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INTRODUCAO

O advento do carro bicombustivel (flex fuel), em 2003, veio atender os anseios dos
consumidores em ter um veiculo versatil capaz de permitir a livre escolha do
combustivel, etanol ou gasolina, de modo a evitar o risco de desabastecimento, além
da atraente economia auferida pela compra do produto ocasionalmente mais barato.
O carro flex popularizou-se e atualmente representa 49% da frota de carros leves.
Todavia, a producdo de etanol ndo acompanhou o sucesso do carro flex.

Diversos fatores contribuiram para esse descompasso: a crise mundial de 2008, a
reducdo de investimentos na producdo de cana-de-aclcar, o envelhecimento dos
canaviais e consequente quebra da produtividade, a competicdo com o agucar, mais
valorizado no mercado internacional e, sobretudo, a falta de visdo estratégica do
governo, responsavel por politicas publicas imediatistas e provisérias.

Segundo analistas do setor, a produ¢dao do etanol tem o pior momento em 11 anos,
em funcdo da quebra da safra 2011/2012, fruto da conjuntura econémica desfavoravel
pos 2008. Toda a cadeia produtiva da cana-de-agucar foi afetada pela falta de
investimentos com conseqiiente diminuicdo da produc¢do e da produtividade. A falta
de matéria-prima elevou os precos do etanol no Brasil e no exterior e diminuiu a
capacidade do setor de atender a alta demanda de agucar e etanol.

Desdenhada pelo governo brasileiro, a crise de 2008 levou a redugao de créditos e
aumento da taxa de juros; somados a efeitos climaticos rigorosos nos ultimos dois
anos, resultaram na queda da produtividade e da producdo da cana-de-aclcar. Esses
fatores conjugados ao aumento da frota de carros flex levaram a escassez da oferta e
aumento de precos de etanol nos pontos de venda.

A meta governamental para a safra de 2020/2021 é a produc¢do de 1 bilhdo de
toneladas de cana para atender a demanda brasileira e internacional. Estima-se
demanda de investimentos da ordem de 80 bilhdes até 2015 para a recuperagdo do
setor, apenas para criar a infraestrutura adequada.

O presente artigo pretende mostrar os descaminhos e interferéncias no grande esforco
tecnolégico do pais na busca de independéncia energética, através da producao
sustentavel de um combustivel limpo, eficiente, de baixo carbono e inovador.



OS PROBLEMAS

-Falta de visdo estratégica e politicas publicas de longo prazo

Desde o inicio de sua utilizacdo, na década de 70, o &lcool, como combustivel
alternativo as oscilagdes de precos e inseguranca de fornecimento de petréleo pelos
paises produtores, sofre com as turbuléncias econdmicas globais e indecisdes dos
6rgdos oficiais do pais. E patente a falta de politicas publicas de longo prazo,
fundamentadas na visdo estratégica das diferentes conjunturas politicas e econdmicas
atinentes ao setor agroenergético brasileiro.

Independentemente das decorréncias dessa lacuna estratégica, é consenso entre os
investidores da industria sucroalcooleira a necessidade de mais clareza e permanéncia
das ag¢bes governamentais para o setor. Ha unanimidade entre os investidores sobre a
premente necessidade de politicas publicas convergentes, institucionais, crediticias e
ambientais para dar seguranca a investimentos necessarios ao cumprimento das metas
governamentais de independéncia energética do pais.

Embora bem recebida pelo mercado, a recente decisdo do BNDES em financiar a
renovacado dos envelhecidos e pouco produtivos canaviais brasileiros com a injecdo de
RS 4 bilhdes, para garantir o suprimento de etanol em 2003/2004, foi vista com
reservas pelos investidores. Embora seja um auxilio expressivo, é considerada uma
medida isolada, imediatista, insuficiente para atrair investimentos de monta para a
necessaria expansao da producao.

-Medidas permanentes versus medidas provisorias

A predilecdo dos governantes brasileiros pelas medidas provisérias é uma perigosa via
dupla: por um lado, facilita sobremaneira a vida dos promulgadores. Por outro,
transforma o pais num mar de incertezas e casuismos altamente perniciosos as
atividades econ6micas estabelecidas, a espera de linhas de acdo e tomadas de decisdo
de longo prazo.

Um exemplo de medida emergencial é o programa Pro-Renova, do BNDES, para
financiamento de renovacdo e plantio de um milhdo de hectares de cana, langado pelo
Governo Federal, com vistas a: a) crescente demanda de matéria-prima das usinas; b)
crescimento de 10% ao ano dos carros flex e do etanol e c) capacidade ociosa de 30%
das usinas. O programa espera atender os seguintes objetivos: a) garantir o
suprimento de etanol para 2013/2014; b) tornar os pregos competitivos com gasolina.

O préprio teor dos objetivos indica a efemeridade da medida, comprometendo-se
apenas com a safra de 2013/2014, a ser mais duramente prejudicada pela escassez de
matéria-prima. Além de efémera, é ilusdria, pois desconsidera o ciclo biolégico da
cana-de-acglcar. Entre a decisdo de plantar e a primeira safra da cana, interpGe-se um



prazo a cumprir de, no minimo, trés anos, quando podera ser computado o efetivo
aumento da producao.

-A Agroindustria e os Fatores ambientais

Toda agroindustria constitui-se de uma unidade industrial processadora de matéria-
prima advinda de produtos agricolas. Se, por um lado, a industria sofre relativamente
pequena influéncia do clima dentro das edificagGes, a agricultura é diretamente
influenciada no campo, positiva ou negativamente, por fatores ambientais.

Os fatores ambientais dos trés ultimos anos ndao foram favoraveis ao setor canavieiro.
O ano de 2009 foi marcado pelo excesso de chuvas e 2010, ao contrdrio, apresentou
escassez e ma distribuicdo das chuvas durante o ano. Em ambos os casos, a maturacao
da cana-de-acgulcar sofreu atrasos no desenvolvimento. Em decorréncia, as colheitas
atrasaram e o término das safras atingiu o més de dezembro. Em algumas dreas, as
usinas terminaram a colheita apenas em janeiro.

Por outro lado, na safra 2010/2011, a ocorréncia de duas geadas em lavouras de cana-
de-agicar em S3do Paulo, em junho e agosto, aumentou as perdas do ciclo, ja
prejudicado pela estiagem de 2010. A geada de agosto atingiu o rebrota da cana recém
cortada, levando a antecipagao do fim da safra (Figura3).

Figura 3. Geada sobre rebrota de cana recém cortada.

Ondas de frio intensas causaram o florescimento de canaviais, a interrup¢ao do
desenvolvimento das plantas e a redugdao da produtividade. Pela baixa producdo e
rapida maturacdo, algumas usinas chegaram a terminar a safra em setembro, quase
dois meses antes do esperado. Em todos os casos, o resultado foi a quebra da
producdo e consequente reducdo na producdo de etanol.



Os efeitos desses eventos climdticos desfavordveis aparecem agora nas informacgdes
da UNICA ao indicar decréscimo de 32% nas vendas de etanol na regido Centro-Sul do
pais, no més de janeiro de 2012, em comparacdo as vendas de igual periodo de 2011.
Em janeiro de 2012, as vendas de etanol hidratado totalizaram 760 milhdes de litros no
periodo, bem abaixo dos 1,23 bilhdo vendidos em janeiro de 2011.

Por ouro lado, a producdo dos veiculos flex continua em ritmo acelerado
-A crise financeira de 2008

A crise financeira mundial de 2008, desencadeada pelo estouro das bolhas de precos
dos imdveis e de outros ativos, quebrando o sistema financeiro nos Estados Unidos,
afetou em graus diversos, praticamente todas as economias do planeta, Brasil
inclusive, embora de forma mais branda.

O efeito imediato foi a redugdo do crescimento, por conta da diminui¢do drdstica dos
financiamentos e a conseqiiéncia mais grave no setor agroenergético foi a falta de
renovagdao dos canaviais, a partir de 2008. Os produtores se descapitalizaram, os
canaviais envelheceram, a produtividade caiu e a quebra na produ¢dao de cana-de-
acucar foi inevitavel, levando a redug¢do na producdo de etanol. A Figura 2 evidencia a
acentuada queda da produtividade decorrente do envelhecimento dos canaviais.

Safras Canaviais velhos Produtividade
2008/09 41% 90 t/ha
2010/11 55% 68 t/ha
2011/12 59% 64 t/ha

Figura 2. Envelhecimento dos canaviais e diminui¢do da produtividade

A descapitalizacdo ainda apresentou como efeito negativo a queda da expansdo das
areas plantadas de 10% para apenas 3% ao ano.

O abrandamento da descapitalizacdo dos produtores veio através de reestruturacao
financeira e societdria, com a injecdo de recursos externos e a compra de empresas
endividadas por grupos estrangeiros, em sua maioria. Embora possa ter resolvido um
problema emergencial de insolvéncia das usinas e destilarias, a compra de unidades j3a
existentes ndo resolve o problema da necessidade de expansao das areas plantadas e
do aumento das unidades produtoras.



-Descompasso entre tecnologia e médo-de-obra

Os produtores de cana-de-agucar sempre foram muito conservadores em relagdo a
mudanc¢as nos processos produtivos, em especial a colheita, responsavel pela
existéncia de um exército de cortadores manuais, composto de trabalhadores rurais e
suburbanos, analfabetos funcionais em sua maioria, distantes da mao-de-obra urbana
mais qualificada.

Durante muito tempo, imperou no setor uma légica perversa de perenizagao do status
dos cortadores de cana, pactuada entre produtores e governo, para impedir a
introducdo de maquinas na colheita, e a argumentacdo defendida era a possibilidade
de tal medida causar grande convulsdo social pelo desemprego em massa dos “boias
frias” do pais. Embora com um fundo de verdade, havia muito cinismo nessa
argumentacao.

A partir do advento do etanol como combustivel, a mecanizacdo da colheita da cana-
de-aclcar passou a exigir, mais e mais, a modernizacdao do setor. De fato, ndo se
poderia pensar no estabelecimento de uma agroindustria pujante, moderna,
tecnologicamente avangada, porém baseada num processo feudal de obtencdo da
matéria-prima. O agravante da colheita manual é a necessidade de queima da palha,
processo altamente poluente e responsavel por grande emissdo de carbono.
Inaceitavel sob todos os aspectos

O reflexo desse estado de coisas é o descompasso entre a revolucdo tecnolégica em
curso no campo e a desqualificacdo da mdo-de-obra rural, cujo nivel de escolaridade
chega a 70% de analfabetos ou analfabetos funcionais. Por outro lado, os trabalhos
manuais estdo deixando rapidamente o campo, com a entrada da moderniza¢do dos
processos produtivos. Para se ter uma idéia, além das maquinas ja em operagdo, em
torno de mil colheitadeiras estdo encomendadas, em sua maioria, para as novas areas
de plantio; modernas e informatizadas, irdo necessitar de operadores qualificados,
hoje em falta no mercado de trabalho. Além de motoristas de caminhdes de Ultima
geracdo, operadores de maquinas agricolas sofisticadas, tratoristas, mecanicos,
eletricistas, dentre outros (Figura 4).
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Todavia, a falta de qualificacdo da mao-de-obra gera um efeito contraditério: o

Figura 4. Consequiéncias do gap tecnoldgico na agroindustria canavieira.

desemprego crescente de um lado e a oferta de vagas para profissionais especializados
em ascensdao de outro. Essa lacuna intensifica a capacidade ociosa das unidades
produtoras por absoluta falta de operadores de maquinas qualificados.

O louvavel esforco para a melhoria da qualidade ambiental no estado de S3ao Paulo
com o fim da queima da palha da cana em 2017, por conta do Protocolo Ambiental,
trard como conseqliéncia imediata a eliminacdao do emprego de 200 mil trabalhadores
no corte de cana manual. O lado bom dessa situagdo sao os esfor¢os para diminuir
esse gap tecnoldgico com o estabelecimento de planos governamentais para a
qualificacdo da mdo-de-obra do setor. Ha expectativa de criagcdo de 25 mil postos de
trabalho em 2012. E um bom comeco, mais ainda longe de eliminar o descompasso da
tecnologia versus mao-de-obra do setor produtivo da agroindustria canavieira.

AS CONSEQUENCIAS

-Desabastecimento

O pais tem vivido momentos inusitados de desabastecimento de etanol, com
conseqliente aumento de precos e retorno dos consumidores as bombas de gasolina,
onde os precos estdo mais atrativos. Decididamente, ndo é a situacdo desejavel para o
pais pioneiro na substituicdo de combustiveis mais poluentes, derivados de petrdleo,
por outro, mais avangado, sustentavel, de baixo carbono e renovavel, produzido pela
biomassa da cana-de-aglcar, com a mais alta produtividade dentre as plantas
concorrentes. O que deu errado?

Em primeiro lugar, é preciso conhecer o montante de etanol necessario para a frota
brasileira de carros flex. Em dezembro de 2011, o Brasil atingiu a marca histérica de



15 milhdes de carros bicombustiveis. Ao mesmo tempo, a produc¢do nacional de etanol
teve seu pior momento em 11 anos, quando a colheita da cana foi de 632 milhdes de
toneladas, e resultou na producdo de etanol para apenas 45% da frota de carros
bicombustiveis.

Segundo a Unido da Industria da Cana-de-Acgtcar (UNICA), na presente safra (2011/12),
46,9% da cana sera destinada a agucar, contra 44,9% na safra passada. Isso deve levar
a uma reducdo de 11,2% na producdo de etanol, e impactard exclusivamente o
hidratado, com queda de 22,1%, para 14 bilhdes de litros. A producdo de anidro deve
crescer 15,3% para 8,5 bilhdes de litros, e o setor ja prevé maior competitividade da
gasolina em relacdo ao etanol em grande parte do Pais.

A Tabela 1 mostra a frota de veiculos flex a partir da safra 2005/06, acrescida dos
veiculos produzidos nos anos anteriores, e a demanda anual de etanol hidratado em
bilhdes de litros, considerando-se a estimativa de consumo médio de 1.756
litros/carro/ano de 2005 a 2010

Tabela 1. Aumento da demanda e déficit de producdo de etanol

Produgao Produgao Produgdo | Exportacao Diferenca
Veiculos Frota (mil | Demanda | Hidratado Anidro (milhdes | Produgdo | Demanda x
Safra flex (mil unidades) (milhdes (milhdes (milhGes de litros) Total Hidratado
unidades) de litros) de litros) de litros) (milhdes | (milhdes
(1) (1) (2) (3) (3) (3) de litros) | de litros)
2005/06 858 2.632 4.622 8.145 7.663 2.600 18.408 3523
2006/07 1.392 3.490 6.128 9.861 8.078 3.400 21.339 3733
2007/08 1.937 4.882 8.573 13.981 8.465 3.500 25.946 5.408
2008/09 2.244 6.819 11.974 18.051 9.630 5.100 32.781 6.077
2009/10 2.543 9.362 16.440 18.801 6.938 3.300 29.039 2361
2910/11 2.876 12.238 21.490 19.577 8.027 1.900 29.504 -1.913
2011/12 2.760 (*) 15.000 26.340 14.000 8.500 1.400 23.900 -12.340
Fontes: (1) FENABRAVE; (2) Carlos Cogo - Consultoria Agroecondémica: Estimativa: 1.756

litros/carro/ano; (3) DCAA/SPAE/MAPA

Em confronto com a producdo de etanol hidratado, comercializado nos postos para os
carros flex, a diferenca dos valores da demanda para os da producdo passa de positiva,
até a safra 2009/10, para negativa crescente nas safras 2010/11 e 2011/12, com déficit
de 12 bilhGes de litros (47%) de etanol hidratado na safra atual.

-Custos de produgdo

A partir de 2005, os custos de producdo do etanol subiram cerca de 40% e a gasolina
nao subiu além de 10%, uma disparidade muito grande de pregos entre os dois
combustiveis.

Os custos da mao-de-obra subiram, assim como o da manutencdo mecanica, mais

impactante com o aumento da colheita mecanizada, uma inovagao tecnoldgica que



veio para ficar, pois a cana colhida manualmente estd com os dias contados. No
estado de Sdo Paulo, maior produtor do pais, 100% da cana-de-agucar serd colhida
mecanicamente, a partir de 2017, por forca do Protocolo Ambiental do Setor
Sucroalcooleiro.

O surgimento de novas pragas com a colheita mecanica, por sua vez, contribuiu para a
elevacdo dos custos. Os fertilizantes ficaram numa gangorra em funcdo do ddlar, do
consumo dos paises emergentes e do aumento das areas cultivadas com grdos e sua
valorizacdo no mercado internacional.

A Figura 1 evidencia a disparidade entre os custos de producao do etanol e os pregos
pagos aos produtores. A partir da safra 07/08, os valores auferidos pelos produtores
ficaram abaixo do custo de produg¢do. Uma distorgao insuportdvel a contribuir para a
descapitalizacdo do setor com os danos econ6micos subseqlientes.
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Figura 1. Custos de producdo e pregos aos produtores no estado de Sdo Paulo.
-Importag¢do x Exportagdo

Em 2011, por conta do desabastecimento, o Brasil importou 1,1 bilhdo de litros de
etanol dos Estados Unidos. Um recorde. As importacdes mensais foram significativas:
132,2 milhdes em outubro; 152,2 milhdes em novembro; 279,7 milhdes em dezembro.
Este ultimo foi um recorde mensal histdrico.

De modo aparentemente contraditério, o Brasil também exportou etanol para os
Estados Unidos: 313,4 milhdes em 2010 e 663,9 milhdes em 2011. Todavia, as
importagbes foram de etanol de milho e as exportagdes, de etanol de cana. Essa troca
permitiu o ganho de prémio pelo etanol mais avancado (de cana). Por conta disso, o



aparente contra-senso, na verdade, transformou-se num bom negdcio: em termos
econdmicos e ambientais, importar etanol de milho é mais barato.

A partir de 2012, as exportacGes para os Estados Unidos deverdo crescer com a queda
da tarifa de importacdo. Todavia, apesar de ser uma vitdria inegavel, os efeitos nao
serdo sentidos de imediato. Espera-se, no longo prazo, a retirada total das barreiras
alfandegdrias norte-americanas e a conseqiiente promoc¢do de um novo ciclo de
investimentos até 2020, visando: a) estimulo a ampliacdo de infraestrutura para
estocagem de etanol; b) injecdo de RS 156 bilhdes para a construgdo de 120 novas
unidades produtoras; c) exportacdo de 13,5 bilhGes de litros de etanol para suprir 10%
do consumo norte-americano.

-Perda de confiabilidade

As mudangas bruscas nas politicas publicas para o setor, a aleatoriedade de medidas
governamentais provisérias, tomadas para atender dificuldades localizadas, em
conjunto com a falta de entrosamento entre os diversos atores envolvidos, resultam
em inseguranga para todos e programas importantes como o do etanol sado
prejudicados.

O resultado é a perda da confiabilidade nos programas, como aconteceu no passado
com os proprietarios de carros a dalcool e recentemente com os de carros flex. No
primeiro caso, sumiram os compradores de carros a alcool e a industria retornou a
fabricacdo quase exclusiva de carros a gasolina. No segundo, os proprietdarios de carros
flex migraram para a gasolina, temporariamente mais competitiva na relacdo preco
versus desempenho.

O agravante dessa flutuacdo é a frustracdo do consumidor, traido pela incapacidade
governamental de honrar o compromisso de manter o prego do alcool competitivo
com a gasolina.

AS SOLUCOES

A utilizacao de biocombustiveis é uma tendéncia mundial, irreversivel e bem aceita por
todos, pelas vantagens apresentadas na substituicdo de combustiveis fosseis de
petréleo, ndo renovaveis e poluentes. O pioneirismo do Brasil na utilizagdo de etanol
de cana-de-agucar, visto inicialmente com reservas pela comunidade mundial, ja
comprovou seu acerto desde o langamento dos primeiros carros movidos
exclusivamente a etanol. Em conseqiiéncia, o espetacular desempenho do programa
norte-americano de producdo de etanol de milho ndo deixa duvidas da aceitacdo do
novo combustivel. A Tabela 2 mostra a produg¢ao e consumo de etanol de cana-de-
acgucar no Brasil e de milho nos Estados Unidos, em milhares de barris/dia.



Tabela 2. Os maiores produtores e consumidores de etanol no mundo

Os 2 maiores produtores de etanol no mundo (milhares de barris dia)

Pais 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Brasil 183,9| 197,6| 216,9| 249,4 251,7| 276,4| 306,1| 388,7| 466,3| 449,8| 486,0
Estados Unidos | 105,5| 115,1| 139,6| 182,9( 221,5| 254,7( 318,6| 425,4| 605,6| 713,5| 867,4

Os 2 maiores consumidores de etanol no mundo (milhares de barris dia)

Pais 2000 ( 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Brasil 166,9| 141,4| 160,2 144| 177,1| 181,9( 194,1| 262,1| 336,6| 393,3| 381,9
Estados Unidos | 107,6| 113,5( 135,2| 184,3| 231,1| 264,8| 357,5| 449,2| 629,9| 719,9( 838,8
Fonte: US IEA - International Energy Statistics:
http://www.eia.gov/cfapps/ipdbproject/iedindex3.cfm?tid=79&pid=79&aid=1&cid=BR,US,&syid=2000&eyid=2010&
unit=TBPD

Dados da Agéncia Norte-Americana EIA (International Energy Statistics) evidenciam a
diferenca de desempenho do Brasil frente ao dos Estados Unidos, tanto no consumo,
ultrapassado ja em 2003, como na producdo, em 2006. Outro viés negativo para o
Brasil foi a queda de producdo em 2009 enquanto o consumo continuou em ascensao.

Os fatores até aqui apontados conduzem a constatacdo da urgente necessidade de
mudangas nesse processo, com o envolvimento dos varios atores responsaveis pela
conducdo do etanol a patamares suficientemente estdveis para inseri-lo em definitivo
no cenario global. Algumas medidas necessdrias sdo analisadas, a seguir.

-Politicas publicas de longo prazo



POLITICAS PRIVADAS NECESSARIAS

ACAO

Renovar canaviais em 15% ao ano

Expandir area de plantio em 4% ao ano

POLITICAS PUBLICAS NECESSARIAS

Investimentos de curto prazo:

ACAO RESULTADO
Retomada do ciclo de investimentos Renovacao dos canaviais
para voltar aos patamaresde produgao Expansdo da producdo (aumento de
de 2007/08 areae ganhos de produtividade)
Reduzir a sazonalidade e volatilidade  |Aumento a seguranga do
dos precos do etanol na entressafra abastecimento doméstico
Incentivo a PD&I para aumentara Reducdes de custo

produtividade e eficiéncia da producio |8anhos de competitividade do etanol
frente a gasolina.

Regulagao que favoreca o uso de Incentivo a expansao do uso da
energia de fontes alternativas bioeletricidade

a) Como ha uma situacdo concreta de perda de félego da agroindustria canaviera, é
imperativa a retomada do ciclo de investimentos para atender a ampliacdo do parque
canavieiro nacional e sua conseqiente volta aos patamares de producdo de
2007/3008.



POLITICAS PUBLICAS NECESSARIAS

Investimentos de longo prazo:

Meta Governamental:
Safra 2020/2021 > 1 bilhdo de toneladas para atender a demanda
brasileira e internacional

Investimentos estimados para criar a infraestrutura adequada:
RS 80 bilhdes

-Precgos (etanol x gasolina)

Um dos pilares do sucesso dos carros flex, o preco competitivo com a gasolina, tornou-
se um ponto fraco, com a grande disparidade e flutuacao de pregos ao consumidor. O
etanol continua sendo taxado com a elevada carga tributdria média de 30% para o
consumidor na maioria dos estados brasileiros. J& a gasolina, com a reducdo da CIDE,
no fim de 2011, teve sua carga tributdria reduzida para apenas 3% do preco ao
consumidor. E um valor significativo, pois em 2002 representava cerca de 15% do
preco na bomba. Em outros paises, a producdao e o uso de biocombustiveis é
incentivada com pesados subsidios e protecdes tarifarias e ndo-tarifarias.

A desoneracdo do etanol ajudaria a recompor as margens dos produtores e a retomar
o crescimento da producdo

-Financiamentos (ampliagdo de dreas; renova¢do de canaviais)



AMPLIAR A RENOVAGAO DOS CANAVIAIS
I:>[ FALTA INVESTIMENTO = FALTA RENOVA(;?'«O\

— =

2011 ' CANAVIAIS VELHOS = BAIXA PRODUTIVIDADE
[ 1 , ,
ACOES NECESSARIAS | ! RENOVAGAO > 15%/ANO
\ (2011 a 2015) | =—| EXPANSAO > 4%/ANO )

RESULTADOS:

44% CANAVIAIS JOVENS
ALTA PRODUTIVIDADE: 80 t/ha

-Politica  agricola  (pesquisa;  desenvolvimento;  insumos;

zoneamentos)

Apesar do descaso governamental com a pesquisa no pais, da sensivel falta de
investimentos em tecnologia e do sucateamento de instituicbes de renome
internacional, a pesquisa agricola em cana-de-aglcar encontra-se entre as mais
avancadas do mundo gracas aos trabalhos cientificos de longo prazo, desenvolvidos
por instituicdes tradicionais de pesquisa de primeira linha como o Instituto
Agrondémico de Campinas (IAC) e o Centro de Tecnologia Canavieira (CTC). Projetos de
pesquisa e desenvolvimento de ponta, executados em laboratdrios e equipamentos
atualizados, garantem o reconhecimento do pais como referéncia mundial no setor.

-Um projeto para o Brasil (Governo x produtor x consumidor).



A RETOMADA DO ETANOL



